
Тема: Щебеночно-мастичный асфальтобетон (ЩМА)

1. Общие сведения
2. Состав ЩМА
3. Технологические особенности устройства из ЩМА
4. Эксплуатационные характеристики покрытий из ЩМА

1. Рост интенсивности движения транспортных средств и увеличение
доли тяжелых грузовых автомобилей в транспортном потоке требует
устройства более долговечных покрытий дорожных одежд (горячий
асфальтобетон – многощебенистая смесь - ЩМА)

Одним из решений данной задачи является использование ЩМА,
разработанных в 60-е годы 20 в. в Германии компанией «Strabag-Bau AG».

ЩМА представляет собой асфальтобетонную смесь с высоким
содержанием кубовидного щебня и битума, а также невысоким содержанием
стабилизирующих волокнистых добавок, поэтому сочетает в себе
преимущества каркасного (до80% щебня) асфальтобетона в отношении
прочностных характеристик, а также литого асфальтобетона (повышенное
содержание вяжущего и минерального порошка) в отношении температурной
трещиностойкости и коррозионной стойкости.

ЩМА обладает рядом преимуществ:
− обеспечивает максимальное сопротивление  постоянной деформации;
− увеличивает сцепление колеса с покрытием;
− снижает шум;
− увеличивает долговечность дорожного покрытия.
С 1 мая 2003 г. введен в действие межгосударственный стандарт ГОСТ

31015-2002 «Смеси асфальтобетонные и асфальтобетон щебеночно-мастичный.
Технические условия», в котором обобщены наиболее целесообразные составы
и технические требования к материалам с учетом климатических условий и
нормативно-технической базы России. Стандарт дает определение ЩМА как
материала для устройства верхних слоев покрытий и подразделяет его на виды
в зависимости от наибольшей крупности зерен щебня.

Применять тот или иной вид ЩМА рекомендуется в зависимости от
толщины устраиваемого слоя покрытия. Данный нормативный документ
определяет порядок проведения контроля качества выпускаемых щебеночно-
мастичных асфальтобетонных смесей и соответствующие методы испытаний.

Степень уплотнения ЩМА в покрытии целесообразно оценивать не
коэффициентом уплотнения, а по величине остаточной пористости или
показателя водонасыщения кернов.

2. В отличие от асфальтобетонных смесей ЩМА содержит в своем
составе больше щебня (до70-80% по массе) и битума (от 5,5 до 7,57 по массе).
Требования к зерновому составу минеральной части дифференцированы для



каждого вида ЩМА, причем, чем больше крупность щебня, тем выше его
содержание в смеси.

К щебню предъявляются требования к петрографическому составу,
форме (кубовидная) с ограничением зерен пластичности (лещадной), игловатой
формы не более 3-*%; фракционному составу.

Функцию стабилизатора в ЩМА выполняет волокнистая добавка. Она
обеспечивает однородность смеси, исключая  стекание повышенного
количества битума с поверхности минеральных зерен во время
транспортирования и укладки смеси. Эффективность волокнистой добавки
оценивают по показателю стекания вяжущего (тест Шелленберга). Табл.1.

Таблица 1 – Влияние вида стабилизатора на стекание вяжущего
(тест Шелленберга)

Состав ЩМА Стабили-
затор
(волокно)

Содержа-
ние стаби-
лизатора,%

Содер-
жание
БНД
90/130,%

Показе-
тель сте-
кания
вяжущего,%

Допуст.
Значения
по ГОСТ
3105-2002

ЩМА – 15
(10…15) мм – 15%

5…10 мм – 25%
0…5  мм - 15%

0…0,071 мм – 10 %

Viatop -66
целлюлоза

0,35 5,5/6 0,06/0,08 не более
0,20% по

массеTopcel
целлюлоза

0,35 5,5/6 0,06/0,08

КС-12
Полимерные
волокна

0,35 5,5/6 0,19/0,23

Из приведенной таблицы следует, что использование в количестве 0,35%
по массе волокнистого стабилизатора Viatop-66 (гранулы чистого
целлюлозного волокна с битумным покрытием), Topcel (гранулы чистого
целлюлозного волокна), или гранулированной полимерной мелковолокнистой
стабилизирующей добавки КС-12 (ТУ У 24.1-2091800447-004:2005),
украинского производства,  обеспечивают прохождение щебеночно-мастичной
смесью теста Шелленберга при содержании битума в смеси 5,%. При этом
целлюлозные волокна,   в большей мере,  удерживают битум на поверхности
минеральных зерен, чем полимерные. Очевидно, что для достижения
одинакового показателя стекания битума в случае использования целлюлозных
или полимерных волокон, последних необходимо вводить большее количество.

Требования к показателям физико-механических свойств ЩМА
включают практически весь набор показателей в верхних слоях покрытий
(табл.2).



Таблица 2 – Требования к показателям физико-механических свойств ЩМА

Наименование показателя Значение показателя для дорожно-
климатических зон России

І ІІ, ІІІ ІV,V

1 2 3 4
Пористость минеральной части,% от 15 до 19 от 15 до 19 от 15 до 19

Остаточная пористость,% от 1,5 до 4,0 от 1,5 до 4,5 от 2,0 до 4,0

Водонасыщение,%, по объему: образцов
отформованных из смесей
вырубок и кернов готового покрытия, не
более

от 1,0 до 3,5

3,5

от 1,0 до 4,0

3,5

от 1,5 до 4,0

4,0
Предел прочности на сжатие, МПа:
при температуре 200 С, не менее
при температуре 500 С, не менее

20
0,60

2,2
0,65

2,5
0,70

Сдвигоустойчивость:
коэффициент внутренне трения, не менее
сцепление при сдвиге при 500С. МПа, не
менее

0,92

0,16

0,93

0,18

0,94

0,20

Трещиностойкость: предел прочности на
растяжение при расколе при температуре
00С, МПа
не менее
не более

2,0
5,5

2,5
6,0

3,0
6,5

Водостойкость при длительном
водонасыщении, не менее 0,90 0,85 0,75

Обращают  на себя внимание 3 показателя:
− показатель сдвигоустойчивости, как коэффициент внутреннего трения,

который значительно выше, чем для самых сдвигоустойчивых
асфальтобетонов;

− устойчивость к расслаиванию, по показателю стекания вяжущего,
который должен быть не более 0,20% по массе.

3. Работы по устройству щебеночно-мастичных слоев необходимо
проводить в сухую погоду, со среднесуточной температурой воздуха не ниже
+100С.

Подготовительные работы проводятся аналогично устройству
асфальтобетонных слоев. Средняя температура укладки ЩМА 1500 -1600 С, а
уплотнение – 1300-1500 С. Минимально допустимая температура при
завершении уплотнения не ниже 90-1000С.

Для уплотнения слоя ЩМА применяют гладковальцовые статические
катки весом 10 тонн, которые выполняют 6 проходов по 1 следу.



Главная цель уплотнения – это добиться того, чтобы зерна щебня заняли
удобное заклиненное положение, то есть, чтобы замкнулась структурная
цепочка скелета смеси.

Движение транспорта можно открывать после 8-12 часов с момента
окончания работ.

4. Дорожные покрытия, устроенные из ШМА по ГОСТ 31015-2002,
характеризуются устойчивыми во времени показателями ровности,
шероховатости и сцепления с колесом автомобиля.

По результатам ежегодного мониторинга участков из ШМА установлено,
что ЩМА является сдвигоустойчивым материалов для современных условий
эксплуатации покрытий.

Были установлены следующие преимущества покрытий из ЩМА:
1. отсутствовали выбоины, выкрашивание и шелушение поверхности на

всем протяжении участков
2. ширина раскрытия «отраженных» трещин на поверхности ЩМА в 1,5-2

раза меньше, чем в асфальтобетоне типа А;
3. отсутствовали разрушения асфальтобетона в зоне отраженных трещин,

хотя в течение 5 лет эксплуатации они санировались.
4. экспериментально установлен эффект «самозалечивания» пор и других

дефектов структуры ЩМА.
При анализе эксплуатационных показателей покрытий из асфальтобетона

и ЩМА установлено,  что коэффициент сцепления у ЩМА выше, чем у
асфальтобетона типа А и изменяется в пределах 0,43 до 0,48.

ЩМА обеспечивает примерно в 1,8 раза более высокую шероховатость
покрытий по сравнению с асфальтобетоном типа А на щебне той же крупности.
Показатели шероховатости измерялись методом «песчаного пятна». Табл.3.

Таблица 3 – Шероховатость поверхности верхнего слоя из ЩМА
Наименование
показателя

Значение показателя для
ЩМА-10 ЩМА-15 ЩМА-20

Средняя глубина впадин
шероховатости, мм, не
менее 0,8 1,1 1,5



Тема: Литой асфальтобетон

1. Достоинства и недостатки литого асфальтобетона
2. Особенности технологии строительства покрытий из литых

асфальтобетонных смесей:
Температурный режим
Режим перемешивания
Приготовление литых а/б смесей
Транспортирование литых смесей
Особенности устройства дорожных покрытий
3.  Применение добавок полимеров

Литой асфальтобетон – это разновидность горячего асфальтобетона,
смесь с плотностью равной единице, в которой отсутствуют поры и которая не
требует какого-либо вида уплотнения, обладающая высокой пластичностью
(свойствами литой массы) при технологической температуре распределения,
содержащая исходные компоненты с высокой стабильностью требуемых
параметров, отвечающая требованиям  технологичности и экологической
безопасности, важнейшей особенностью которой является способность к
формированию плотного покрытия сразу после укладки без дополнительного
уплотнения.

1. Достоинства и недостатки литого асфальтобетона

По сравнению с другими видами покрытий, литой асфальт обладает
рядом преимуществ:

1) не требует уплотнения при укладке.
Поскольку покрытие из литого асфальтобетона не требует уплотнения,

толщину укладываемого слоя назначают без учета последующего уплотнения
смеси катками. Требуемая шероховатость покрытия создается распределение и
втапливанием в поверхность черного или необработанного щебня фракции 5-10
мм.

Отсутствие необходимости уплотнения литой асфальтобетонной смеси
позволяет не только сократить расходы на использование дорожной техники,
но и обеспечить  ручное устройство покрытия в труднодоступных для укладки
местах. Повышенное количество вяжущего вещества и его высокая температура
( она превышает температуру обычных уплотняемых смесей на 50-600С)
придает асфальтобетонной смеси высокую пластичность и подвижность и, как
следствие, способность заполнять все раковины и трещины, образуя
монолитную конструкцию. Кроме того, появляется способность легко
высушивать оставшуюся на ремонтной карте влагу.

2) идеально пригоден для укладки ручным способом и нанесения на
сложные геометрические поверхности.

Остаточная пористость литого асфальтобетона практически равна нулю.
Он является прекрасным водонепроницаемым и антикоррозийным материалом,



что особенно ценно при ремонте мостовых сооружений и путепроводов.
Гибкость, подвижность литого асфальта делают его незаменимым при ремонте
люков подземных коммуникаций, при устройстве покрытий на трамвайных и
железнодорожных путях, а также в других  местах, недоступных для дорожно-
строительной техники.

При использовании литого асфальта для устройства покрытий на
временных эстакадах с металлическими пролетными строениями покрытие
можно укладывать непосредственно на металл, что позволяет выдержать
необходимые эксплуатационные показатели на весь срок службы эстакад, что
подтвердили работы на Московской кольцевой автодороге.

Несмотря на то что единовременные затраты на высококачественный
литой асфальтобетон, изготовленный с использованием импортных сырьевых
компонентов, примерно вдвое выше цен на обычные виды уплотняемых
смесей, легко доказать его большую экономичность.

1) Меньшая требуемая толщина слоя (до 3 см), 2) отсутствие
органических вяжущих между основанием и смесью, 3) экономия на
использовании дорожной техники, 4) высочайшее качество покрытия,
позволяющее не возвращаться на отремонтированные участки в течение 5-10
лет, ведут к снижению эксплуатационных расходов на 60-70%.

Очень важным  фактором является также и то, что покрытия из литого
асфальтобетона обладает повышенными эстетическими качествами,
обеспечивая. Но литые асфальтобетонные смеси с малым содержанием щебня
характеризуются пониженной сдвигоустойчивостью. С целью ее увеличения
используют битумы повышенной вязкости, что часто приводит к образованию
на покрытиях из литого асфальтобетона трещин. При воздействии высоких
температур на таких покрытиях могут возникать вздутия. По этой причине
качество устройства и уплотнения нижележащего слоя играет существенную
роль. Структура этого слоя должна предотвращать образование таких вздутий,
появляющихся между основанием и слоем дорожного покрытия. Такие
деформации часто наблюдаются при устройстве покрытия из литого
асфальтобетона на цементобетонном основании или на влажном и плотном
промежуточном  слое. Не наблюдается деформирования таких покрытий на
пористом дорожном основании. Высокая температура смеси дает возможность
проводить ремонтные работы при температурах воздуха до -100С.

2 Особенности технологии строительства покрытия
из литых асфальтобетонных смесей

К особенностям технологии строительства покрытий из литых
асфальтобетонных смесей относятся: более высокие температуры при их
выпуске из асфальтосмесителей и при укладке в покрытие улицы, магистрали,
аллеи, площадок для стоянки транспорта, увеличенное время перемешивания в
процессе их приготовления; необходимость транспортирования к месту
укладки в специальных транспортных средствах, снабженных мешалками и



оборудованием для подогрева литой смеси; отсутствие необходимости в
уплотнении устраиваемого дорожного покрытия.

2.1 Температурный режим

Применяют литые асфальтобетоны следующих составов: минерального
порошка (частиц мельче 0,09 мм) – 20-25% по массе, щебня (размером 2-8 или
2-12 мм) – 40-45% по массе, песка -25-30%, битума ( с глубиной проникания 25-
45) – 6,5-9%.

Поскольку в литых асфальтобетонных смесях применяют высоковязкие
битумы, их нагревают в процессе приготовления до более высоких температур
(по нормам ряда стран – до 220-2500С). Нагрев обычно применяемых
окисленных битумов до таких высоких температур может привести к
изменения их свойств, следовательно, к ухудшению эксплуатационных свойств
устраиваемых дорожных покрытий.

Поэтому большое значение приобретает возможность снижения
температур и установления «щадящего» температурного режима.
Существенное снижение температуры может быть достигнуто, если допустить
некоторое снижение подвижности литой смеси.

Предусматриваются следующие температуры: нагрев битума – 160-1800С,
нагрев минерального материала – до 190-2400С, асфальтобетонной смеси при
выпуске из смесителя – 200-2200С. Снижение этих температур обеспечивается
при использовании активированных минеральных порошков. В этом случае
температура готовой литой асфальтобетонной смеси будет не выше 170-1900С.

2.2. Режим перемешивания

Такой режим включает «сухое» перемешивание в мешалке
принудительного действия минеральных компонентов (как правило, оно длится
15-20 с) и их смешение с битумом. Операция смешения минеральных
материалов с битумом требует в 1,%-2 раза больше времени, чем при
приготовлении уплотняемых асфальтобетонных смесей.

2.3 Приготовление литых асфальтобетонных смесей

Приготовление смесей может осуществляться в любых
асфальтосмесительных машинах, обеспечивающих необходимую точность
дозирования    компонентов   и    оборудованных   мешалками принудительного
действия. Для этой цели могут быть использованы асфальтосмесительные
установки отечественного производства: Д-508-2А, Д-597 А, ДС-117 2Е, ДС-17,
ДС-158.



В странах Запада литые асфальтобетонные смеси приготавливают как в
смесителях, предназначенных для обычных (уплотняемых) асфальтобетонных
смесей, так и в специальных установках, сконструированных для этого
материала.

Фирма «Wibau» (ФРГ) выпускает для  приготовления литых
асфальтобетонных смесей универсальные (производительностью от 50 до 300
т/ч) и специальные смесители. Специальные смесители отличаются
конструкцией мешалки. Такая мешалка представляет собой емкость с
вертикально расположенным валом, на котором укрепляются приспособления
(в виде косо расположенных перфорированных лопастей), которые
способствуют интенсификации перемешивания смеси. Производительность
таких специальных смесителей, несмотря на большой объем мешалок (2000-
4000 кг) небольшая: от 8 до 24 т/ч. Это связано с тщательным перемешиванием
литых асфальтобетонных смесей.

2.4 Транспортирование литых смесей

Эта операция применительно к литым асфальтобетонным смесям
осуществляется   специфично: смесь из мешалки смесителя выгружается для
транспортирования к месту укладки в специальные котлы, снабженные
оборудованием для подогрева и дополнительного перемешивания во время
движения, чтобы избежать расслаивания смеси. Готовая масса по своей
консистенции приближается к суспензии, в которой неравномерно оседают
минеральные частицы. Расслаивающаяся из-за этого смесь быстро теряет
однородность и становится непригодной для применения. Если перемещать
подобную смесь в обычных транспортных средствах. Процесс расслаивания
усиливается.

В странах Запада для перевозки литых асфальтобетонных смесей
используют различные  по конструкции, по вместимости и способу подогрева
специальные транспортные средства. Обогреваемые котлы. Снабженные
приспособлениями для перемешивания смеси, монтируются на автомобилях
или автоприцепах. Вместимость таких котлов колеблется от 3 до 20 т и более.
Обогрев котлов осуществляется горелками, работающими на жидком или
газообразном топливе. Некоторые типы подобных котлов могут быть
использованы и для приготовления небольших объемов литых
асфальтобетонных смесей на месте производства работ.

В настоящее время  усовершенствованы и отработаны составы литых
асфальтобетонных смесей, метод их проектирования и технология
производства, позволяющие использовать местные материалы и отходы
промышленности, а также асфальтосмесительные установки различной
конструкции и производительности.  Разработаны и изготовлены термосы-
миксеры ОРЛ-1023 вместимостью до 5 т на шасси автомобиля ЗИЛ-130, а также
навесная асфальтофрезерная машина ОРД-0003 для  подготовки разрушенных
участков к ремонту литой асфальтобетонной смесью. Разработана и передана



дорожным организациям технология текущего ремонта асфальтобетонных
покрытий улиц и дорог, в том числе ямочного ремонта, у люков подземных
коммуникаций и на трамвайных путях.

Термос-миксер модели ОРД-1005 вместимостью 9т литой
асфальтобетонной смеси, смонтирован на шасси автомобиля КамАЗ-55111 и
предназначен для транспортирования, перемешивания, обогрева, порционной
выдачи и укладки смеси с помощью специального распределяющего
устройства, позволяет оперативно ремонтировать как отдельные ямы или
выбоины на дорожном покрытии, так и сильно разрушенные участки дорог
большой протяженности, а также покрытия на трамвайных путях.

Особенность термоса-миксера модели ОРД-1023 заключается в том, что
перемешивание литой смеси при транспортировании производится с
принудительным нагнетанием ее к передней стенке котла, а при разгрузке – к
задней стенке, где расположено отверстие для выгрузки. Подобная схема
перемешивания обеспечивает устойчивость машины при поворотах и позволяет
добиться высокой однородности и ускоренной разгрузки смеси при ведении
ремонтных работ. Машина оснащена компактными автоматическими
жидкотопливными подогревателями факельного типа и устройством для
распределения смеси – дозировано и в нужном направлении.

Термос-миксер модели ОРД-1025 вместимостью 9 т предназначен для
оперативного ремонта сильно разрушенных дорожных покрытий, находящихся
на значительном удалении от асфальтобетонного завода. Такую машину
выпускают на шасси автомобилей ЗИЛ , КамАЗ и МАЗ. Оборудование имеет
небольшую загрузочную высоту, автономный комбинированный привод
(дизель-гидромотор), обеспечивающий реверсивное перемешивание и
ускоренную выдачу литой смеси на ремонтируемый участок дороги или в
приемный бункер асфальтоукладчика.

Установка УРД-2М поставляется  на шасси машины ЗИЛ-133, КамАЗ-
53212, КамАЗ-53213 и рассчитана на перевозку 6 т литой смеси. Такая
установка имеет горизонтальное расположение вала мешалки с приводом от
автономного двигателя и оснащена жидкотопливными автоматическими
горелками.

Котел модели КДМ-150 представляет собой блок, в состав которого
входит рама и теплоизолированная емкость с вертикально расположенным
валом мешалки, который приводится во вращение от автономного двигателя.

Емкость оснащена системой газового обогрева. Котел монтируется на
шасси автомобилей КрАЗ-6444 или КамАЗ-55111 и может перевозить 9,2 и 6,6 т
литой асфальтобетонной смеси соответственно.

Установка УРД-2М и котел КДМ-150 имеют высоту более 3 м, поэтому
они могут загружаться литой асфальтобетонной смесью только из
асфальтосмесителей ДС-645-2Г, ДС-1856, ДС-1859, позволяющих принимать
таки крупногабаритные машины. Загрузка машин производится
непосредственно из мешалки или ковшом скипового подъемника через
промежуточный бункер-стрелку.



2.5 Особенности устройства дорожных покрытий

Для укладки жест кого литого асфальта применяют самоходные
асфальтоукладчики, которые оборудованы электронной следящей системой,
имеют обогреваемые выглаживающую плиту и приемный бункер,
позволяющий производить выгрузку смеси из передвижных котлов.

Если необходимо использовать несколько асфальтоукладчиков, то они
работают параллельно, опережая один другого на 10-15 м и перекрывая
смежную полосу на 5 см. При температуре смежной полосы менее 1200С край
ее прогревают на ширину 15 см горелками инфракрасного излучения до
требуемой температуры -220-2400С и смазывают битумом.

Немедленно вслед за асфальтоукладчиком равномерным слоем
распределяют щебень размером 3-5(8) или 5-8(10) мм, обработанный битумом.
После остывания покрытия до 50-800С щебень прикатывают ручным рифленым
катком массой до 30 кг. Ориентировочный расход щебня 6-10 кг/м2.

В случае перерыва в работе в конце уложенной полосы устанавливают
упорный деревянный брус по высоте соответствующий толщине слоя.

Доставленная к месту производства работ литая асфальтобетонная смесь
выгружается в специальный асфальтоукладчик, которым она укладывается
слоем заданной толщины. Германская фирма «Voegele» выпускает ряд моделей
асфальтоукладчиков, специально сконструированных для укладки литой смеси.
К ним относятся модели Super 82 GAF, Super 142 GAF, Super 1502 GAF и
специальный укладочный комплект GADE , который выпускается в трех
вариантах: GADE 1 – с колесно- рельсовой ходовой частью, GADE 11 – на
гусеничном ходу, с автоматическим управлением движением и следящей
системой контроля продольного и поперечного профилей дороги, контроля
регулирования раздвижного бруса, GADE 111 – на гусеничном ходу и двух
укомплектованных (расположенных за гусеницами) небольших укладочных
агрегатов.

Фирма  «Alfelder Eizenwerke» (ФРГ) выпускает отделочную машину для
городских дорог и улиц модели Alfelder AE-GDE. Машина предназначена для
укладки литого асфальта в покрытиях аллей, улиц, проездов, площадей ,
проезжих частей мостов. Достоинства этой машины – высокая
производительность укладки смеси в дорожное покрытие, маневренность и
удобство управления. Поворотные механизмы передвижения позволяют
укладчику передвигаться в поперечном и в продольном направлениях и
придают ей высокие ходовые качества на поворотах дороги. Благодаря
возможности встречного вращения колес обеспечивается поворот машины на
месте.

Такая машина предназначена для устройства дорожных покрытий улиц,
аллей, проездов (из литой асфальтобетонной смеси) шириной от 3 до 7,5 м, с
плавным регулированием рабочей скорости до 3 м/мин. Промышленный
двигатель фирмы «Фольксваген» СС приводом от газа пропан, с
шумопоглащением, делает машину экологически чистой. Разравнивающая
балка, обогреваемая также пропаном, настраивается с помощью холодных



винтов и может приспосабливаться к любому профилю дороги. Установка
высоты укладки слоя литой асфальтобетонной смеси производится
самотормозящимися ходовыми винтами с червячной передачей, благодаря чему
исключена возможность изменения заданной высоты произвольно.

Перед началом работ по краям укладываемой полосы должны быть
установлены упорные брусья, препятствующие расплыванию литой смеси.
Брусья сохраняют до тех пор, пока температура уложенного слоя не снизится
до 60-700С.

Придание поверхности дорожного покрытия требуемой шероховатости
осуществляется втапливанием в него черного щебня. Такая операция
производится сразу же после прохода асфальтоукладчика. Для втапливания
распределенного по поверхности покрытия щебня применяют только легкие
катки. Расход щебня фракции 8-10 мм составляет 5-8 кг/м2.

3 Применение добавок полимеров

В наибольшей степени это эффективно применительно к литому
асфальтобетону. При применении полимеров (в частности, эластомеров)
достигается повышение сдвиго-трещиноустойчивости, а также коэффициента
сцепления асфальтобетонного покрытия с автомобильными шинами.

Особенно важно применение добавок полимеров при использовании
битумов, не обладающих необходимым комплексом  структурно-механических
свойств. Проведенные в СоюздорНИИ исследовательские и опытно-
производственные работы (исследователи В.М. Слепая, Ю.Н.Питецкий)
доказали перспективность применения в литом асфальтобетоне резинового
порошка, получаемого в результате переработки изношенных автомобильных
шин. Резиновый порошок вводили в асфальтобетонную смесь в количестве 3%
(по массе) вместо равного количества минерального порошка. Величин6а
структурного сцепления при введении резинового порошка резко возрасла (в 5-
8 раз). Прочность при сжатии при 500С образца из литой асфальтобетонной
смеси увеличилась на 60%. Резко вырос показатель сцепления. Он составли ( по
маятниковому прибору МП-3) для асфальтобетона без резинового порошка – 55
с резиновым порошком – 72.

Опытные участки дорожных покрытий из песчаного литого
асфальтобетона с применением резинового порошка показали высокие
эксплуатационные качества.


